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BETU LA CARS SANTIAGO Avd. do Cruceiro da Coruiia, 252. Boisaca. Tel.: 981 56 60 03

Gama Insignia: Consumo mixto (I/100km): 3,7-11,0 / Emisiones de CO, (g/km): 98,0-259,0. Oferta vdlida hasta fin de mes y sujeta al cumplimiento de las condiciones y vigencia del Plan PIVE 5. PVP recomendado en Peninsula y Baleares para Opel Insignia Selective
2.0 CDTI 140 CV Start/Stop (incluye IVA, transporte, impuesto matriculacion*, kit accesorios, descuento promocional y Plan PIVE 5). Gastos de matriculacién no incluidos. Modelo visualizado: Insignia Country Tourer Excellence con llantas de aleacién de 20”.
Consulte condiciones de la oferta en su Concesionario Opel. *Impuesto de matriculacién segun los tipos generalizados del 0%, 4.75%, 9.75% y 14.75% aplicables en base a las emisiones de CO, de cada vehiculo. El tipo aplicable podrd variar segtin C.A.
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Mortadelo e Filemén chegan aos cascos NZI

NZ|I presenta no-
VOS cascos con dese-
nos dedicados a

Mortadelo e Filemodn, uns cos
debuxos dos clasicos cémics
e os outros cos da pelicula,
“Mortadelo e Filemon contra
Jimmy o cachondo”.

As graficas do cdmic
clasico, sobre os mo-
delos Class e un
Zeta, denominan-
se: “Personaxes”
e“Bang”etefien
un prezo de 149
e 129 euros res-
pectivamente.

As  grafi-
cas da pelicula,

sobre os modelos Class e Zeta,
chamanse“Tia" e“Sidecar” e te-
Aen un prezo de 149 e 129 eu-
ros respectivamente. Os talles,
tanto para nenos como para
adultos, van da XXS a XL.

Comeza a producion da Ducati Scrambler

O lendario contene-
dor amarelo volveu a
Ducati. Apenas pasa-

ron seis meses dende que o
proxecto Scrambler fose pre-
sentado por primeira vez aos
empregados da fabrica Ducati
de Borgo Panigale, cando a
factoria é de novo o foco de
atencion: esta vez para cele-
brar o inicio da producién da
nova moto, 40 anos despois
de que a ultima Scrambler sa-
ise da lina de producién nos
anos 70.

Ademais do equipo que se-
guiu o seu desenvolvemento,
os técnicos e os traballadores,
a primeira moto da lifa ta-
mén foi recibida por Claudio
Domenicali, CEO de Ducati

Motor Holding, xunto con
Silvano Fini, xerente da planta
de Borgo Panigale.

“Esta primeira moto é es-
pecialmente significativa
para noés’, comentou Claudio
Domenicali. “Co seu lema
“Land of Joy”, a marca Ducati
Scrambler traera un sopro de
aire fresco e divertido para a
rede e proporcionara un gran
produto que combina mo-
dernidade con herdanza dun
xeito nunca antes visto na in-
dustria da motocicleta. Un fei-
to que nos enche de enorme
satisfaccion”.

A nova Scrambler estara
nos concesionarios oficiais de
Ducati en febreiro na sua ver-
sion lcon.

Bicicleta de estrada ou de montana

m MIGUEL DEL MORTIROLO | Texto E Foto

Cada ano cando se achega o Nadal e os Reis Magos
estan a volta da esquina, pensamos en mercar unha

bicicleta para comezar o ano facendo deporte. Mais
que clase de bicicletaimos mercar, de estrada ou de montana?

Eu son dos que opinan que dependendo dos teus gustos
merques unha ou outra, porque esta comprobado que se che
presta a velocidade, a de montafa va-la aburrir, e se che gus-
ta explorar camifios polo monte, a de estrada non a vas usar.

Por iso é moi importante saber que é o que buscas nun-
ha bicicleta e para que terreo a queres, porque a bicicleta de
estrada ten unhas vantaxes ou desvantaxes respecto a de
montana.

A de estrada é a mellor opcién se queres andar en bicicle-
ta s6 por asfalto, ir a unha velocidade alta e percorrer varios
quilédmetros nun dia.

Este tipo de bici esta desefiada e construida para a velo-
cidade, os angulos do asento e frontais son moi verticais. Isto
permite ao ciclista adoptar unha posicién aerodinamica e
unha forma mais eficaz de transmitir a potencia aos pedais. Asi
mesmo o guiador varia a siia forma para que o ciclista adopte
unha postura mais agachada o que fara que sexa moito mais
aerodinamico, e a suia velocidade sexa moito mais alta que
nunha bicicleta de montana.

As rodas das bicicletas de estrada son mais febles que as
de montana polo cal, por certos terreos non a poderas meter
por mor a que piques con mais asiduidade.

Pola contra a de montana estd desefiada para viaxes en
terreos accidentados, montes, camifios... Se o que de verdade
che gusta é percorrer rutas polo monte ou subir ata ao alto
dos outeiros esta € a tua mellor opcién.

As bicis de montana caracterizanse por uns componen-
tes mais resistentes aos impactos do terreo e por estar pro-
vistas en moitos casos cun sistema de suspension, que pode
ser simple ou dobre.

Hai que ter en conta que as de montafia son mais cémo-
das porque o guiador non estd colocado tan abaixo como
nas de estrada e se adaptan perfectamente a todos os te-
rreos, ainda que nunha superficie chaira son moito mais len-
tas cas de estrada.

Felizano a todos e a seguir dando pedais, sexa nunha bi-
cicleta de estrada ou de montafa.
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As vendas de coches soben sé un 5 por cento

Novembro arrefria as matriculacions en Galicia

m EMILIO BLANCO | Texto

O segmento comercial da automo-
cion segue presentando nimeros po-
sitivos, pero os concesionarios galegos
viviron un novembro moi por debaixo
da evolucién dos meses anteriores. As
matriculaciéns creceron un 5,3 por cen-
to, ao comercializarse 2.856 vehiculos.
A cifra esta dez puntos por debaixo da
media anual en Galicia e mesmo a pro-
vincia de Ourense tivo cifras negativas o
mes pasado.

As vendas nos concesionarios ou-
rensans caeron un 10,3 por cento. Pola

f——_

contra, o resto de demarcaciéns gale-
gas mantiveron a lifa positiva. As ma-
triculaciéns subiron especialmente en
Lugo, cun aumento dun 14,1 por cento.
En Pontevedra incrementaronse nun 9
por cento e na Corufa, nun 5,1.

En numeros absolutos, os concesio-
narios da Corufia matricularon en nov-
embro 1.268 coches. En Pontevedra foron
944; en Lugo, 331; e en Ourense, 313.

O comportamento do sector foi no-
tablemente mellor en novembro no
conxunto de Espana. As matriculaciéns
avanzaron un 17,4 por cento en todo o

Estado, coa comercializaciéon de 65.122
automobiles. As comunidades cunha
maior proliferaciéon de empresas de alu-
gueiro relacionadas co turismo volveron
liderar as subas. As vendas revalorizaron-
se 0 54 por cento nas Baleares e un 25
nas Canarias. O podio completouno a
Comunidade Valenciana, cun incremen-
to dun 22.

Duas autonomias rexistraron nume-
ros negativos. As matriculaciéns caeron
un 5 por cento en Cantabria e un 3 en
Castela-A Mancha. En Asturias creceron,
pero sé un 2 por cento.

Mercedes entra no TOP-10 galego de novembro

Terceiro liderado mensual seguido de Renault e notable avance de Opel

m EMILIO BLANCO | Texto

Féra do podio galego quedaron Peugeot, con

TOP 10 GALICIA NOVEMBRO

Renault parece disposto a ser protagonista 218 coches; Citroén, con 201; Toyota, con 197; e

desta ultima parte do ano. A marca francesa lide- 1 v Renault 294 Ford, con 170.

rou por terceiro mes seguido o mercado en Galicia, 2 Volkswagen 236 A surcoreana Kia segue empefada en dar gue-
ao vender 294 coches. O Mégane segue sendo 3 & Opel 235 rra e en rematar o 2014 no TOP-10 galego por
o gran baluarte da compafhia gala. Volkswagen 4 B Peugeot 218 primeira vez na historia. En novembro ocupou a
ocupou a segunda posicion, con 236 vehiculos, 5 Z  (troén 201 oitava posicion, con 159 vehiculos. A seguir ficaron
e a medalla de bronce mensual correspondeu a 6 @ Toyota 197 Seat, con 149, e Mercedes, con 124. A marca pre-
Opel, con 235. Precisamente, Opel foi unha das /<= ford 170 mium xermana irrompe no TOP-10 de novembro
sorpresas positivas o mes pasado, grazas a que o 2 SKeljt ]iz grazas 4 boa marcha das matriculaciéns do com-

Corsa e o Astra estiveron entre os modelos mais
comercializados.

pacto Clase A, que esta tendo unha interesante
acollida entre o segmento de mediana idade.
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Peons, os actores mais febles
no taboleiro do trafico

Os pedns sempre son 0s Mais
vulnerables fronte a un accidente
de trafico. N6s dende estas paxi-
nas sempre quixemos e queremos
sensibilizar de que os transeuntes
deben respectar as normas e ser res-
pectados polos condutores de todo
tipo de vehiculos.

Cando se fala de accidentalida-
de, non sempre pensamos en que
moitas das vitimas non son condu-
tores nin ocupantes dos vehiculos
implicados no sinistro. Asi e todo,
as cifras son elocuentes. Un quince
por cento dos falecidos en acciden-
tes de trafico eran pedns, segun-
do os datos da Direccién Xeral de
Trafico dos ultimos anos. A estas ci-
fras teriamos que engadirlles os ca-
mifantes feridos, mais do dobre das
vitimas mortais.

Traxicas cifras que xustifican ple-
namente que se fagan campanas
publicitarias concienciando aos ci-
daddans deste problema de segu-
ridade viaria. Ademais, seguimos
apostando e cremos necesario e
urxente elaborar plans educativos
e de formacién en distintos dmbi-
tos cidadans, comezando polos co-
lexios e institutos.

A alta sinistralidade deste colec-
tivo de usuarios das vias publicas e a
sua particular vulnerabilidade obri-
gan a redobrar esforzos para crear
un clima de especial sensibilizaci-
6n sobre as consecuencias deriva-
das dos accidentes sufridos polos
peodns. Hai que ter tamén en con-
ta unha realidade incuestionable:
en sete de cada dez atropelos é o
pedn quen desencadea o acciden-
te. So falta ser un pouco observa-
dor e desprazarnos un pouco pola
cidade para ver diversos casos de
“inconsciencia”, como por exem-
plo, camifantes que cruzan por
onde non deben, que non utilizan

Hijos de C. V. Otero, S. L.

¢/ Gémez Ulla
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0s pasos para pedns, que non res-
pectan os semaforos, que camifan
por unha estrada sen beiravia pola
dereita, que van paseando por ca-
mifos asfaltados sen luz sen un cha-
leco reflector... Por iso temos que
facer fincapé na necesidade princi-
pal de cumprir as normas, pero moi
especialmente a primeira que hai
que seguir é a do sentidifo.

Os despistes por ir falando polo
mobil ou por ir escoitando musica
cuns auriculares merecen un edi-
torial 4 parte. Cando minguamos
un sentido tan importante como
é o auditivo e baixamos a garda
da nosa atencion fronte ao mun-
do que nos rodea, quedamos mais
desvalidos fronte a un trafico de
vehiculos que non admite moitas
distracciéns. Moitas veces, desgra-
ciadamente, non hai unha segunda
oportunidade.

Non nos debe chegar con saber
que nos pasos de pedns, ou pasos
de cebra como se cofecen colo-
quialmente, o vehiculo debe ceder
0 paso aos pedns. Hai que asegu-
rarse de que se detivo para non cor-
rer riscos innecesarios. Non chega
con camifar pola esquerda como
di o regqulamento, tamén temos que
asegurar a nosa supervivencia uti-
lizando elementos reflectores para
que os condutores nos vexan per-
fectamente cando circulamos pola
cuneta ou a beiravia, incluso polo
bordo da calzada se esas non exis-
ten. Poderiamos enumerar moitas
mais situacidons nas que somos os
que imos a pé os que debemos pro-
texer perfectamente as costas para
non engrosar esas cifras traxicas
que certifican as estatisticas, que
nos informan friamente de que un
quince por cento das vitimas mor-
tais en sinistros de circulacién son

transeuntes.
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132 Edicion Premios Sprint Motor

Coche

Sprint Motor 2014

s Piloto

“Sprint Motor 2014

132 Edicion Premios

Coche SM 2015:

Monovolume/SUV SM 2015:

Todoterreo SM 2015:

Piloto SM 2015:

Nome:

Teléfono:

Enderezo:

Para participar enviar o cupén a:

Avenida da Liberdade n°16, 4° A - Codigo Postal 15706 — Santiago de Compostela

Monovolume/syy

Sprint Motor 2014

Un dos momentos méis importantes desta revista é o dos trofeos anuais. A participa-
cion dos nosos lectores/as é basica. Eles/as decidiran cales son os tres vehiculos e o piloto que
seran merecedores dun galardén. Aindustria automobilistica mundial, un ano méis, vai facer que
esta eleccion sexa complicada pois a cantidade de novidades presentadas este ano fan mais com-
plexo peneirar para elixir un en cada categoria. A eleccion do piloto tampouco sera unha tarefa
doada, pois Galicia seque a ser un bo viveiro de deportistas do motor.

Para ns esta décimo terceira edicion, lonxe de supersticions, € un nimero méxico que de
sempre nos deu boa sorte. Por iso, agardamos que esta sorte se espalle entre todos os sectores
do motor para que 2015 sexa un ano estupendo en todos os sentidos.

Para participar na XIll Edicion dos Premios Sprint Motor hai que cubrir o boletin e envialo &
redaccion da revista. Este formulario sairé neste niimero (nadal) e no de xaneiro. Os nomes dos ve-
hiculos gaiiadores e persoas ou entidades premiadas publicaranse no nimero de febreiro (n° 216).

Con esta nova edicion queremos unha vez mais premiar o traballo e ailusion das persoas que
contribtien dia a dia a facer méis grande e mellor este mundo tan apaixoante do motor. Con esta
filosofia naceron xa hai doce anos os galarddns Sprint Motor, para premiar sobre todo, a través
dos/as nosos/as lectores/as, a todos eses homes e mulleres que traballan por mellorar o noso de-
porte e a nosa industria do motor. Nesta edicién os galarddns que se outorgaran son os sequintes:

/ Piloto

ﬁprint Motor 2014

Coche

Sprint Motor 2014

Sprint Motor 2014 Sprint Motor 20

Todos os trofeos seran elixidos polos lectores, agas 0“Galarddn Sprint Motor 2015” que ser
concedido pola redaccion do xornal & persoa ou entidade que co seu labor contribuise a mellorar
o mundo do motor nalgdn dos seus diversos aspectos.

A participacion dos/as nosos/as lectores/as e amigos/as nas votacions ten unha compensa-
cion en forma de premios, exactamente temos tres estupendas camisolas de Sprint Motor que
sortearemos entre todos/as os/as participantes. Concursar é moi sinxelo s6 tedes que cubrir o
boletin e envialo 4 redaccion de Sprint Motor:

Avenida da Liberdade n°16, 4°A
15706 - Santiago de Compostela
Este cupdn saird nos nimeros 214 (nadal) e 215 (xaneiro).
Tamén podera facerse a través da paxina web do xornal:
www.sprintmotor.com. Hai que enviar o boletin a redaccion@sprintmotor.com
0 resultado das votacions publicaranse no nimero 216, correspondente ao mes de febreiro de 2015.
Mais informacion en www.sprintmotor.com



Novo GLE Coupé de Mercedes

Mercedes combina
duas categorias de
vehiculos totalmente

distintas para crear un mode-
lo novo: o GLE Coupé. Os xenes
deportivos de cupé son domi-
nantes fronte aos rechamantes
trazos de SUV robusto.

O GLE Coupé consta de
modelos de gasolina e gaséleo
cunha escala de potencia de
258 cv a 367 cv. O modelo tope
de gama GLE 450 AMG é unha
oferta especialmente atractiva,

coa que se introduce unha nova
lina de produtos de Mercedes-
AMG: os modelos AMG Sport.
Xunto a un xeneroso equipa-
mento de serie, que inclte o sis-
tema de control da estabilidade
DYNAMIC SELECT, unha direc-
cién directa deportiva e os siste-
mas de asistencia @ conducion
caracteristicos da marca, o GLE
450 AMG incorpora o cambio
automatico de nove velocida-
des 9G-TRONIC e a traccion inte-
gral permanente 4MATIC.

Ve

motor

Novas instalacions de EG4Motor

EG4Motor acaba de
trasladarse as novas
instalacions situadas

en San Marcos, na estrada ve-
lla da Lavacolla. Agora tanto
a exposicion de vehiculos no
interior do edificio como na
esplanada da entrada dé no-
vas posibilidades de ter unha
maior variedade de automo-
biles expostos. Tamén a nave
ten unha gran superficie in-
terior onde xera moitas po-
sibilidades para dar servizo

4s necesidades dos seus
clientes.

Ter empresas como
EG4Motor que se trasladan
para mellorar tanto de ins-
talacions como de situacion
nestes momentos de dura
conxuntura econémica dan
un impulso ao sector e ani-
mos renovados a todos os
profesionais. Unha boa nova
este traslado que agardamos
se traduza en grandes éxitos
futuros.

Coleccion de

Citréen viste con rou-
pa nova o seu todo-
caminos co acabado

Collection que, no medio da
gama, estd disponible des-
de o0s 22.860€, co motor 1.6i
de 117cv e o diésel HDi 150
e HDi 115, todos con sistema
Stop&Start. A nova version dis-
pdn de Connecting Box, clima-
tizador automatico, regulador

inverno do C4 Aircross

de velocidade, retrovisores
abatibles electricamente, in-
corpora pinas de aliaxe de 18
polgadas, molduras laterais
cromadas, retrovisores con
intermitentes integrados ou
sensor de aparcamento tra-
seiro. Amais, manténense os
acabados xa existentes: Black
Atraction, Seduction, Exclusive
e Exclusive Plus.

3} 0 propietario dun automobil eléctrico ten que percorrer mais de 20.000

quildmetros ao ano para rendibilizar o sobrecusto de ata 14.360 euros que supdn a ad-
quisicion deste tipo de vehiculo en comparacion cun de gasolina, segundo datos do com-

parador de seguros acerto.com.

3} 0 premio Euro NCAP Advanced para sistemas de seguridade recaeu en Opel.

A Alerta de Angulo Morto protexe aos condutores desta marca escaneando o tréfico la-
teral con catro sensores. Cando o sistema electrdnico detecta un obxecto co que poten-
cialmente poderia colisionar, acéndese unha luz anaranxada no espello retrovisor exte-

rior ao lado afectado.

) Peugeot-Citroén asinou un acordo coa empresa AllurGroup para a fabricacion

completa de vehiculos en Kostanai (Kazjistan) a partir de 2016. Esta factoria, propiedade
de AllurGroup, iniciara desde 2016 a producion do modelo 301 de Peugeot.



" Taxis Citréen na

FeiradeMadrid

A décima edicién da Feira do
Taxi de Madrid contou coa pre-
senza dos vehiculos da marca
destinados a este servizo: C4
Picasso, Grand C4 Picasso e
9 C-tlysée. Este ultimo na va-
riarite VTi 115 GLP presentouse
en primicia en Espana; funcio-
na con gas licuado de petré-
leo, estd totalmente adaptado
e dispoiiible a partir de 2015,

Xa percorren as ruas
da cidade herculina
os novos vehicu-

los de inspecciéon 100x100
eléctricos da Compaiia
de Tranvias da Coruia.
Apostando pola sostibili-
dade e o control ambiental
da sua actividade, a empre-
sa adquiriu dous Renault
Zoe no compostelan Grupo

-

despois das pertinentes homo-
logaciéns nas &reas metropoli-

tanas espaiolas. En Madrid o

sector pode facerse co novo |

C4 Picasso con motor Blue HDi
150cv, que entra na categoria
de vehiculo ecoléxico ao cum-
prir cos novos limites do con-
cello. Tamén esta disponible
para Barcelona xunto 4as ver-
sions HDi 90 e HDi 115.

Renault Zoe para a inspeccion
dos tranvias coruiieses

Caeiro. Fanse asi co primeiro
modelo plenamente eléctri-
co con autonomia superior
aos 200km, silencioso e sen
emisions a atmosfera. Amais
para a sula posta en funcio-
namento instalouse na sede
da entidade un xestor de car-
ga intelixente IBIL que axili-
Za ao maximo o proceso de
recarga.

Co gallo do 50 ani-
@ versario do lenda-
rio Fiat Abarth 695

a marca do escorpién lanza
un novo modelo que sinte-
tiza o mellor dun coche de
estrada e outro de carreiras,
por iso foi bautizado como
“o mais pequeno dos super-
deportivos”. Impulsado por
un motor 1.4 T-Jet de 190cv,
0 mais potente de tédolos
Abarth de estrada, acelera de
\O a100ensé 5,9 segundos e

Abarth 695 biposto: pequeno superdeportivo

acada 230km/h de velocida-
de maxima. O caracter racing
radica na anchuraincremen-
tada, as ventds de poliureta-
no con apertura corredoira,
elementos aerodinamicos en
fibra de carbono, asentos de
competicién, pantalla mul-
tifunciéon con informacién
relativa & xestion do motor
ou o cambio manual que
permite facer as transicions
con rapidez. Disponible des-
de 40.900€. .
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0 novo Dacia Sandero
de Caeiro sera o agasallo
estrela da campana de
Nadal de Compostela
Monumental

Por décimo primei-

ro ano consecutivo,

Compostela Monu-
mental, a Asociacion de
Comerciantes, Empresarios e
Profesionais do Casco Histo-
rico da capital de Galicia, e que
preside Xosé Manuel Bello,
sorteara un automobil como
regalo estrela da campaia de
Nadal.

Nesta oportunidade o
vehiculo serd o novo Dacia
Sandero 1.2, un precioso uti-
litario de Ultima xeracién da
firma francesa, froito da cola-
boracién que mantefien den-
de hai oito anos a patronal da
zona histérica con Renault e
Dacia Caeiro.

Ademais do Dacia
Sandero, a campana de Nadal
de Compostela Monumental
ten outros agasallos para pre-
miar e fidelizar a todos os seus
clientes.

T ETCH N OO i

CR-V DIESEL.

Michelin fabricara un pneumatico sen aire

Na factoria de Carolina

do Sur nos EEUU estd

todo preparado para
iniciar a producion do novo
pneumatico que nunca se des-
incha: o Michelin X Tweel. E un
concepto Novo xa que une a
goma propiamente dita e a
roda nunha peza Unica e séli-
da. Estd composto por un cubo
rixido conectado & banda de

Bultaco Brinco

Novas >> Sgrinz Woze: |RE N

rodamento por medio de ra-
dios deformables de poliureta-
no, funcionando todo como un
conxunto; é aberto e funciona
sen aire. Pensado para activida-
des onde o risco de picadas é
moi alto como as agricolas, de
construcidn, canteiras ou xes-
tién de lixo, ten recibido varios
galarddns polainnovacién que
supon.

Coa Bultaco Brinco nace
a Moto-Bike: un con-
cepto novo e rompedor,
unha combinacién sorprenden-
te que une a adrenalina que
proporciona a sua propulsion
100% eléctrica e a experien-
cia fisica do pedaleo
independente.
Brinco abre
espazo a mul-
tiples formas
de condu-
cién ofrecen-
doacadauna
posibilidade de

1.6 i-p7EC | 21:90,
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36 Cuotas. Entrada: 5.982,60¢. Cuota final: 12.200€.-TAE: 8,32%

MAXIMAS PRESTACIONES. MINIMO CONS

El nuevo motor diésel ofrece un rendimiento excepcional, con su innovado.

> Solo 4,5 1/100 Km de consumo
> Par motor de 300 Nm a 2.000 rpm

PVP recomendado en Peninsula y Baleares para Honda CR-V 1.6 i-DTEC Comfort 120 CV (88 kW): 21.900 € incluyendo IVA, transporte, aportacion del Concesionario y marca,
sobretasacion por usado (antigliedad minima de 3 meses) y Plan Pive del Gobierno. Exento del impuesto de matriculacion. Entrada: 5.982,60 €, 36 cuotas de 200 € y una
cuota final de 12.200 €. Comision de apertura financiada: 477,52 €. Coste total a plazos: 25.382,60 €. TIN: 6,80%. TAE: 8,32%. Pasados 3 afos, podras quedartelo, cambiarlo o
devolverlo como pago de la Ultima cuota. Oferta financiera de Honda Bank GmbH S.E. sujeta a aprobacion de la entidad financiera. *5 afios de garantia (3 afios de original +
2 de extension) sin limite de km segln condiciones contractuales a consultar a través de la Red de Concesionarios Oficiales Honda. No incluye pintura metalizada ni gastos

decidir como “ecualizar” a sua
propia Brinco elixindo
en cada momento a

mellor combinacién motor/pe-
daleo para cada situacién: mo-
tor, pedaleo independente ou a
combinaciéon de ambos. Ten un
par de 60Nm, unha veloci-
dade maxima de mais
de 60 km/h, un peso de
apenas33kgeunha
autonomiadeata
100 km.

de matriculacion. Consumo mixto (I/100 km): 4,5 - 4,7. Emisiones CO2 (g/km): 119 - 124. Oferta vélida este mes, sujeta a la vigencia del Plan Pive 6.

Dreams mejora el equilibrio entre eficiencia y prestaciones:

> Motor de 120 CV (88 kW) de potencia
> [ransmision Manual de 6 velocidades

> Traccion delantera 4x2
> 0% impuesto matriculacion: solo 119 g/km emisiones CO:

Afios de
Garantiar)

HONDA

Honda Finance Espaiia
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Galcar.

Avda. Finisterre, 275. Tel. 981 27 04 05*. LA CORUNA. - Via de la Cierva, 2-4. (Pol. Ind. Del Tambre). Tel. 981 52 17 70*. SANTIAGO DE COMPOSTELA.
Ctra. de La Gandara, 294. Tel. 981 38 99 70*. NARON-FERROL. *Contacte con nosotros para més informacion y solicitud de prueba.



Bosch aposta polos produtos electrénicos

A marca aglutina toda a
sUa oferta electronica para
o automébil nun novo
proxecto: a division Bosch
Automotive Aftermarket
que facilitara informacion
e soporte aos talleres dis-
tribuidores amais de forma-
ciéon comercial e técnica. A
oferta céntrase nos sistemas

de freado, diésel, gasolina e
xestion do motor. Na actua-
lidade, os produtos electro-
nicos que se incorporan ao
vehiculo superan a terceira
parte do valor do mesmo.
Como curiosidade, sabese
que a cantidade é maior que
a que fixo posible que a nave
Apollo 11 dera a volta a lGa.

)} Maserati asinou un acordo con Grupo Airbus, a través do que podera
acceder ds innovacidns tecnoldxicas da firma aerondutica. Desta forma terd a posibilida-
de de analizar “en profundidade” a carteira de innovacidns técnicas de Airbus nas cate-
gorias de procesos de fabricacién, métodos de producion, cofiecementos sobre materiais
metalicos e composite; integracion de sistemas ou cofiecementos técnicos aeroespaciais.

)} (hinafabricou9.728vehiculoseléctricos
ennovembro, co que multiplicou por deza stia
producion respectoaomesmomesdoanopa-
sado. Asi, a produddn de automdbiles hibridos
e eléctricos acumulada no que vai de ano as-
cendeu a 56.700 unidades, dnco veces méis
quenomesmoperiodode2013.

)} Iveco Espaiia acaba de poiier en
marcha unha innovadora iniciativa para
apoiar aos compradores dos camiéns
Stralis. A empresa ofrece aos seus clientes
a posibilidade de recibir gratuitamente
un curso de conducion eficiente, que lles
permite aproveitar ao maximo as posibi-
lidades do vehiculo.

) Goodyear acaba de inaugurar un
novo centro de probas para pneumdticos de
invemo: o Artic Center de Ivalo, en Finlandia.
0 piloto finlandés Ari Vatanen foi 0 encarga-
dodeinaugurarofiialmente asinstalaciéns.

) Volvo desenvolveu unha version
hibrida enchufable do seu modelo todote-
reo XC90, que incorpora a tecnoloxia ‘twin
engine’ e que permite ao vehiculo contar
cun consumo de combustible de 2,5 litros
por cada cen quilémetros percorridos.

ASESORES

Sistemas de seguridade novos
de Toyota para 2015

Os modelos que a marca xa-
ponesa lance ao mercado o
vindeiro ano irdn dotados de
innovadoras tecnoloxias de
seguridade activa e de axu-
da & conducién. O paquete
Toyota Safety Sense integra
sistema pre-colision, que avisa
ao condutor para evitar cho-
ques; advertencia de cambio
involuntario de carril e luces
longas automaticas que dan

visibilidade éptima de noite. A va-
riante P do paquete engade unha
funcion de detecciéon de pedns
e control de cruceiro con radar.
Ademais, incorporard un sistema
de faros LED adaptables as nece-
sidades de luz concretas e habera
coches capaces de comunicarse e
cooperar coas infraestruturas en
determinadas circunstancias, ain-
da que, polo momento, isto Ulti-
mo sO para o Xapon.

~

Novo Polo GTI “Made in Spain”

A quinta xeracién do Polo é a
mais potente da historia cun
motor 1.8 TSI de 192cv que
acada unha velocidade maxi-
ma de 236km/h, pasando de
0 a 100km/h en 6,7 segundos,
coa posibilidade de elixir un
cambio manual de 6 velocida-
des. Mais afinado e deportivo,
cos logos caracteristicos GTI,
tons vermellos na grella e nos
faros, faldrons rechamantes e

O Fiscal
O Administrativo
O Mercantil

Travesia de Cacheiras N° 25 - 1°A -15886 Teo (A Corufa)

O Laboral
O Subvenciéns
O Familia

novos pasos de roda, o cha-
sis “Sport Select” e ESC-Sport
ofrécese por primeira vez con
amortecedores electrénicos e
tamén equipa, opcionalmente,
faros para as luces de cruce e
estrada. Fabricase en exclusi-
va mundial na planta navarra
de Landaben e chega prece-
dido pola segunda vitoria no
Campionato Mundial de Rallys.
Disponible desde 22.850€.
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Cinco estrelas para o A3 Sportback e-tron

Euro NCAP adxudi-
cou ao novo Audi A3
Sportback e-tron a
maxima cualificacion nas pro-
bas de choque, cinco estre-
las, o que coloca ao primeiro
hibrido enchufable de pro-
ducién de Audi entre os ve-
hiculos mais seguros da sua
categoria.
Os resultados conse-
guidos polo novo Audi A3

Sportback e-tron nas pro-
bas de choque son impresio-
nantes en todos os ambitos:
o hibrido enchufable obtivo
as mellores cualificaciéns en
canto a proteccién de adultos
e de nenos en caso dun cho-
que frontal, colisién lateral
ou alcance traseiro. O novo
modelo tamén superou con
grande éxito as probas de
proteccién para os peons.

Novas >> Sgrinz Woze: |

Novo Skoda Superb

o

Comezou a conta

atras: o novo Skoda

Superb esta en posi-
cién de saida. O totalmente
redesefado buque insignia
da marca completou recente-
mente as probas finais no sur
de Europa. A terceira xeracion
deste modelo ofrece a mais
alta funcionalidade cun pa-
quete mellorado. O espazoea
capacidade do maletero tipi-
cos de Skoda incrementaron-
se unha vez mdis e marcan
unha nova referencia no seu
segmento. Coa incorporacion
da tecnoloxia da plataforma

modular transversal (MQB)
do Grupo Volkswagen, este
modelo presenta calida-
des propias de vehiculos de
segmentos superiores en
términos de confort, infoen-
tretemento e conectividade,
seguridade, ecoloxia, consu-
mo e rendemento.

O lanzamento ao mer-
cado esta previsto para me-
diados de 2015. Ata a data,
a marca entregou mais de
700.000 unidades da primei-
ra e a segunda xeraciéon do
Superb a clientes en todo o
mundo.

www.grupobrea.com

Mo hay nada mejor

que caminar.

L

A ls vanguardia de 1a téenics

A veces, las cosas gque queremos se cantradicen, pero podemos disfrutarlas todas
Como en el Audi A3 Adrenalin, un modelo con scabado deportivo 5 line; Llantas de 177,

motores mas eficlentes, tamafio compacto para la ciudad ¥ una gran capacidad para
cuando te escapes de ella, y ademds con 4 afios de mantenimiento Incluido, Audi A3
Adrenalin, disfruta de todas tus contradicciones. www.audi.es/a3adrenalin

O @ uivoon

Brea Mdovil
Ctra. N-550, km 59 - A Pulleira
15705 5antiago de Compostela
Tel: 981 56 97 0O

Audi A3 Adrenalin por 19.500 €* Disfruta las contradicciones.
O por 210 €/mes” en 35 cuoctas. Entrada 5.558 €,
Cuota final 9.240 €, TAE 9, 22%:

Audi Ad de 1102 184 CY

Audi A3 Adrenali
incluido®. PVP réco
Ptan PIVE &
capital minir
20923 €l
finial: 9.240,00 €. TAEC ¥%. TIN 7.50%. Cor
Oterta vilida hasta el 30 de noviembere de 2014, Aud

E)
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Novo Audi Q7
Audi presenta en xa-
neiro o novo Q7 no

@ Salén de Detroit. Coa

22 xeracion do SUV do seg-
mento superior, a marca dos
catro aros establece novas re-
ferencias neste segmento do
mercado. A transmision, bas-
tidor, construcion lixeira, siste-
mas de axuda e infotainment

Neste mes comezara a ven-
derse con estética renovada
o primeiro SUV hibrido en-
chufable con traccién as catro
rodas. Incorpora varias mo-
dificaciéns: parachoques en
negro e protector inferior dian-
teiro e traseiro en cor prata,
mellor integracion e dese-

fo da moldura dos faros
antinéboa dianteiros con
cerco cromado, moldu-

ras negras nos pasos de
roda e pinas de ton gris,

PSA adxudica
aVigo ak9

m REDACCION | Texto

A primeira consecuencia da
adxudicacion é que fai viable
o plan industrial que o grupo
francés PSA ten para a sua fa-
brica de Vigo nos préximos
anos. Este proxecto industrial
é importante, xa que supén o
primeiro lanzamento dun vehi-
culo froito do acordo entre PSA
Citroén-Peugeot con General
Motors. Ambas as compa-
Aias pretenden colaborar para

impresionan con tecnoloxia
innovadora. O novo Q7 é ata
325 kg mais lixeiro que o seu
predecesor e reduce as emi-
sions de CO2 en ata 50 gr/km.
Previsto para pouco despois
do inicio de comercializacion,
o Audi Q7 e-tron quattro é o
primeiro hibrido enchufable
do mundo con motor diésel

e a barra porta equipaxes de
teito en prata. Con esta actua-
lizacién o modelo quere resul-
tar mais atractivo para os
clientes.

o I,--"'
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renovar a stia gama de vehi-
culos comerciais e a K9 forma
parte dese proxecto.

Polo tanto, no 2018 a plan-
ta de Balaidos lanzard, baixo
a mesma plataforma e coas
mesmas caracteristicas téc-
nicas, novos vehiculos indus-
triais coas marcas de Citroén,
Peugeot e Opel. A producion
prevista é de 250.000 coches
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de seis cilindros e traccion in-
tegral quattro.

Ulrich Hackenberg, respon-
sable de Desenvolvemento
Técnico de Audi: “O novo Q7
marca o debut da plataforma
modular lonxitudinal de 22 xe-
racion, a matriz tecnolodxica
Audi paramodelos con motores
montados lonxitudinalmente.

O desenvolvemento e produ-
cién eficientes permiten a Audi
a flexibilidade para ofrecer no-
vas tecnoloxias e variantes de
impulsién. Ao pesar 325 kg me-
nos, establece a referencia na
sua clase. Resultaentornoaun
26% mais eficiente e estd equi-
pado cos mais recentes siste-
mas de axuda”.

Mitsubishi actualiza o Outlander 5HEV

K9 cada ano, que a planta de
PSA en Vigo farad en colabo-
racion coa portuguesa de
Mangualde.

A adxudicacién da K9 4 fa-
brica de Balaidos servira para
consolidar milleiros de postos
de traballo na automocién ga-
lega, que representa un cator-
ce por cento da economia de
Galicia, segundo os datos do
Cluster da Automocion.

A partir de agora dbrese ta-
mén o proceso para que PSA
peche os contratos cos distin-
tos provedores e industrias
auxiliares para a compra de

pezas. PSA ten idea de selec-
cionar os seus provedores nos
primeiros seis meses do ano
que vén.

A patronal do metal en
Galicia Asime di que as au-
xiliares galegas estan prepa-
radas para competir a nivel
tecnoloxico e de innovacién e
optar 6s novos contratos para
subministrar compofentes.
Afirma que fixeron esforzos
para axustarse 6s custos que
solicita PSA e por iso pide que
a multinacional francesa as
tefia en conta & hora de con-
tratar pezas.
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Luis e Xurxo nun momento da ruta (i
off-road de Porsche na presenta-
cion aos medios especializados

m REDACCION | TexTo
m LUIS RIVERO DE AGUILAR | Foros

Onovo Porsche Cayenne, apa-
rece como o modelodeentradaa
gama. Equipa o motor V6 atmos-
férico de 3.6 litros, con 300 cabalos
de potencia, que permite acelerar
de0a100km/hen7,7 segundos,
7,6 co Paquete Sport Chrono op-
cional.Iso supén ser0,2 segundos
mais rapido que antes. Cunha ci-
fra de 230 km/h, o novo Cayenne
mantén a velocidade maxima do
modelo anterior. Como todos os

= \ Recambios
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novos Cayenne, estes tamén se
benefician de diversas tecnoloxias
que melloran a eficiencia xeral,
como a funcién de “navegacion
a vela’, o sistema automatico de
arrinque/parada (Start/Stop) e a
xestion térmica do motor. O resul-
tado detodoiso son un consumo
de 9,2 1/100km, 0,7 litros menos
en comparacion ao Cayenne an-
terior. En relacion ao modelo pre-
cedente, o novo Cayenne tamén
ofrece un equipamento de se-
rie mais xeneroso. Xunto & nova

- Grupo -
mRecalvim

ALSA H™ S.L.

ACGESORIOE ¥ HEFRRAMIENTAS PARA EI ANTOMOWIL
MATERIAL CAREOCERIA Y PAECANICA

TFHOS.: 981 587 610 - 981 587 409
TFHOS.: 981 572 228 - 981 587 333

FAX: 981 572 248
e-moil: recombiosbolse@recalyl.es

POLIGOND DEL TAMBRE
V& PASTEUR, 8 - Parcela A

15890 SANTIAGO DE COMPOSTELA

=SS CULINT RO

motor

¢Necesita un coche?
Llamenos, somos especialistas.
Cualquier marca, cualquier modelo.

981 148 291 /629 714 535
Avenida de San Marcos, n° 70, 1B - 15820 - Santiago de Compostela
www.eg4motor.es

caixa de cambios Tiptronic S de
oito velocidades, con sistema au-
tomético de arrinque/parada, e
funcién de”navegacién avela’ ta-
mén inclte os faros principais bi-
xenon con catro puntos de LED
para luz diurna, o volante depor-
tivo multifuncién con levas parao
cambio e a apertura automatica
do portén do maleteiro, entre ou-
tros elementos. As vendas de am-
bos modelos empezaran a finais
de febreiro de 2015 e o seu prezo
final sera de 77.067 euros para o

Lugar Igrexa de Reis, 2

Telf. 981 809 053

Mob. 650 196 956
tallerespontevea@gmail.com
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Cayenne e de 114.398 euros no
caso do Cayenne GTS.
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Marie Alvarez-Garzon, vicepresidenta do comité organizador das 24 Horas de Le Mans

“E unha honra inmensa
ser a primeira muller
na historia en acceder
0 Comite Director

| de Le Mans”

-

g
-

Marie Alvarez-Garzon é
unha empresaria parisiense
con fondas raices galegas,
en concreto, no Barco de
Valdeorras. Hai dous anos
accedeu 4 vicepresidencia
do centenario LAutomobile
Club de I'Ouest, unha
sociedade automobilistica
sen animo de lucro
encargada da organizacion
das prestixiosas 24 Horas de
Le Mans.

m EMILIO BLANCO | Texto
m LE MANS PRESS | Fotos

SPRINT MOTOR: Que significa para vostede
ser vicepresidenta das 24 Horas de Le Mans?

MARIE ALVAREZ-GARZON: L'Automobile Club
de I'Ouest foi fundada en 1906 e para min foi unha
honrainmensa ser a primeira e, polo momento, tini-
ca muller en acceder 6 Comité Director en 2009, é
dicir, mis de 100 anos despois. A mifia eleccién
significa que en Le Mans a paixon é o motor esen-
cial de tddalas politicas. Accedin 6 posto de vice-
presidenta e de tesoureira en 2012. Isto representa
unha responsabilidade importante en canto a man-
ter a perennidade e asegurar o desenvolvemento
dunha asociacion que forma parte do patrimonio
francés. Esta mostra de confianza é tanto mais im-
portante que s6 son francesa de “adopcion”e que

as mifas orixes espariolas, e galegas en particular,
soN raices que non esquezo.

S.M.: En que consiste 0 seu traballo en
LAutomobile Club de I'Ouest?

M. A-G.: Pola lei francesa, 'Automobile Club
de 'Ouest ten un estatuto moi particular. En tanto
que club de apaixonados de automaébiles, tratase
dunha asociacion adscrita d“Lei 1901, é dicir, sen
animo de lucro, ainda que poida xerar beneficios.
De se produciren, estes nunca poden beneficiar
nin directa nin indirectamente 6s seus membros.

Esta asociacion esté dirixida por un Comité
Director, polo presidente Pierre Fillon, e compon-
se ademais de membros voluntarios. O Comité
Director é 0 que dita a politica xeral de LAutomobile
Club de I'Ouest. Ainda que sexa unha asociacion e
polas stias numerosas actividades -organizacion de
eventos deportivos internacionais, escolas de pilo-
taxe, formacion de conducion...- LAutomobile Club
de I'Ouest presenta todalas caracteristicas dunha
empresa e conta cun director xeral, Frédéric Lenart,
con relacion directa co Comité Director para apli-
car as orientacions decididas en comun. Para levar
a cabo esta politica, o director xeral conta cun ca-
drode 150 empregados de xeito permanente e uns
4,000 voluntarios para os eventos.

Como membro do Comité Director colaboro
nesas grandes orientacions e contribuo a perpe-
tuar e a desenvolver LAutomobile Club de I'Ouest.
En concreto, 6 ser vicepresidenta e tesoureira desta
asociacion, a mifa responsabilidade é mais ben de
contratos, resultados financeiros e investimentos.

S.M.: Cal foi a evolucion das 24 Horas de Le
Mans nos dltimos anos?

M. A-G.: Nestes Ultimos anos, as 24 Horas de
Le Mans caracterizaronse por duas grandes evo-
luciéns. En primeiro lugar, o acordo asinado coa
Federacion Internacional de AutomobiliS.M.o (FIA)
ea creacion do campionato do mundo de resisten-
cia World Endurance Championship (WEC). Este
campionato non s6 contribde a difundir a maxia
das 24 Horas de Le Mans a nivel internacional, con
sete carreiras en tres continentes, senon que tamén
lles ofrece ds construtores unha visibilidade mun-
dial e a posibilidade de investir nunha temporada
completa de carreiras e non sé na de Le Mans. Este
campionato permitenos manter excelentes rela-
ciéns coa FIA e non ter que competir co calenda-
riodaFérmula 1.

A segunda evolucion importante foi este
ano coa introducién dun novo regulamento



técnico. Durante mais de cinco anos, os equi-
pos de LAutomobile Club de I'Ouest, xunto 6s
da FIA e os grandes construtores, colaboraron
neste proxecto para que o deporte do automabil
sexa unha disciplina acorde coa sta época, consi-
derando as problematicas das nosas sociedades
modernas, ¢ dicir, o desenvolvemento sostible
e a reducién de consumo de enerxias fosiles. E
conseguiuse. Este ano os concursantes da cate-
goria lider, Le Mans Prototype 1 (LMP1), baixaron
0 consumo en case un 30 por cento mantendo os
meS.M.os resultados que o ano anterior, cando
non mellordndoos. Todo isto sen que o deporte
e a intensidade da loita perdesen en interese e,
sobre todo, ofrecendo garantias superiores de
seguridade.

Este regulamento é o futuro dos deportes me-
canicos e outras disciplinas inspiranse nel. Unha vez
mais, LAutomobile Club de I'Ouest, coa sia maxia
das 24 Horas de Le Mans e como dende un princi-
pio, € un banco de probas Util para todolos automo-
bilistas e, por suposto, para a sociedade.

S.M.: Con que presuposto contan para a orga-
nizacion da carreira?

M. A-G.: As 24 Horas xeran uns 23 milléns de
cifra de negocio, é dicir, algo mais do 50 por cen-
to da cifra de negocios total de 'Automobile Club
de I'Ouest. Somos unha asociacién e non temos
que remunerar 6s accionistas nin en forma de divi-
dendos nin en participacién en beneficios. Tédolos
excedentes invistense nos activos para mellorar a
calidade da estadia do publico, para aumenta-la se-
guridade e o atractivo da pista, para crear novas in-
fraestruturas como, por exemplo, 0 novo complexo
de karting ultramoderno cunha pista de competi-
Cién e unhas instalacions tnicas en Europa.

S.M.: Ata o de agora Marc Gené foi o Unico
espafiol que gafou a carreira, en concreto, no ano
2009. Cre que veremos en poucos anos a vitoria
doutro espariol?

M. A-G.: Non hai ninglin motivo para que ou-
tros non o consigan. Marc Gené estivo este ano na
primeira ringleira de combate e faltoulle moi pou-
co para volver conseguilo. Incorporouse 6 team do
Audi N° 1 despois do accidente, afortunadamente
sen gravidade, de Loic Duval nas probas do mér-
cores, e rematou segundo.

Lucas Orddiez, un fendmeno convertido en
piloto grazas & sua paixon polos videoxogos, xa
rematou ddas veces no podio da categoria LMP2.
Lucas é un piloto Nissan e todos cofiecemos as am-
biciéns deste construtor, que volve na categoria li-
der en 2015. Antonio Garcia é un piloto destacado
do equipo oficial Corvette e xa gafiou tres veces as
24 Horas de Le Mans, en 2008 e 2009 na categoria
GT1een 2011 en GTE Pro.

A participacién destes grandes pilotos es-
pafiois neste escenario mundial non é moi anti-
ga, pero seguro que, coa escaseza de prazas na
Formula 1, as nosas carreiras se converteran nun
foco importante de talentos espafiois. E tddolos
talentos son benvidos!

S.M.: A edicion deste ano foi apadrifiada por
Fernando Alonso. Ve alguin dia 6 piloto asturiano
participando en Le Mans?

M. A-G.: Sen dubida ningunha, Fernando
Alonso foi 0 protagonista da saida destas 24 Horas.
Non s6 foi un “starter” de excepcion, sendn que
tamén participou plenamente e viviu o “Espirito
Le Mans'.

Primeiro deu unha volta 6 circuito (13,629
km) nun Ferrari 512 S que disputou as 24 Horas
en 1970. A paixon do publico e os aplausos de
263.000 persoas situadas 6 longo da pista eran
fascinantes. Tras reunirse con Pierre Fillon e Jean
Todt, participou na foto dos pilotos a prol da cam-
pafia da FIA para a seguridade. Antes de dar a sai-
da, Fernando Alonso foi saudar e desexarlles boa
sorte a varios pilotos de AF Corse, a Marc Gené e
a Mark Webber.

Creo sinceramente que gozou camifiando na
grella de saida. Tras dar a saida, estivo na direccidn
da carreira e en varios puntos do trazado para ver
a carreira desde a beira da pista.

Todolos pilotos sofian con participar nas 24
Horas de Le Mans, que co Gran Premio de Mdnaco
e as 500 millas de Indiandpolis, constittien os tres
maiores eventos das carreiras. O escocés Allan
McNish, que tamén foi piloto de F1, sempre di
que o lugar mais ilusionante onde un piloto pode
subir no mais alto dun podio é Le Mans. E, como
sofar sempre é bo, espero que Fernando Alonso
comparta esta opinion!

S.M.: O dominio de Audi foi abrumador nas
Ultimas ediciéns. Cal considera que é o segredo e
pensa que algunha outra marca estd en condicidns
de romper o liderado da marca alema?

M. A-G.: Audi ten, sobre todo, unha experien-
cia incrible. Dende 1999, esta marca non faltou
nin a unha soa edicion das 24 Horas. Esta marca
inviste de xeito importante porque as 24 Horas
contribden a establece-la sta reputacion dentro
do campo da competicion e permitenlle pofier a
proba numerosas innovacidns, como a inxeccion
directa, o motor diésel, a hibridacion...

Toda esta experiencia é o que fai a sua for-
za. Este ano, mentres que Porsche tifa que fa-
cer fronte as dificultades propias dun retorno e
mentres que Toyota, tendo o coche méis rapido,
cometia erros, Audi apoiouse nun coflecemen-
to extraordinario desta carreira para gafiar. Pero
Toyota demostrou estar a nivel, Porsche aprende
moi rapidamente e Nissan ten recursos. Todas es-
tas marcas tefien a capacidade de vencer o do-
minio de Audi.

S.M.: En que novidades traballan de cara &
edicién de 20157

M. A-G.: Reforzaremos a nosa experiencia do
novo regulamento técnico e das stas innovacions.
Indubidablemente este regulamento novo atrae
moitisimo e a gran novidade serd o retorno de
Nissan & categoria LMP1, onde loitard con Audi,
Porsche e Toyota pola vitoria final. Os catro maio-
res construtores mundiais estaran presentes nes-
ta carreira de resistencia: Toyota, VAG con Audi e
Porsche, General Motors con Corvette na catego-
ria LM GTE e Renault-Nissan. Ningun outro tipo de
carreira é tan atractiva para as grandes marcas, e
varias estan estudando a posibilidade de entrar
nesta competicion!

i -- = -3 -1 -
Marie recibindo instrucions dun adestrador

S.M.: Estudan promocionar as 24 Horas de Le
Mans en Galicia para atraer afeccionados galegos
ou cre que é unha carreira que se adapta pouco 6
gusto do publico de aqui?

M. A-G.: Os valores incluidos no deporte, na
alta tecnoloxia, no compromiso humano, técnico,
o espectaculo das 24 Horas ligado a unha gran po-
pularidade francesa e tamén internacional son va-
lores totalmente universais. Non esquezamos que
mais dun 30 por cento dos espectadores proceden
de féra de Francia. Evidentemente, o dia en que un
piloto espariol e, por que non, galego estea entre
os lideres, serd moito mais doado promocionar
esta carreira en Espafa e seguro que 0s espanois
se apaixonaran.

En 2011, a prestixiosa “National Geographic”
clasificara as 24 Horas como o evento deportivo
ndmero un no mundo 6 que todo afeccionado de
deportes debe asistir polo menos unha vez na stia
vida, por diante dos Xogos Olimpicos, da Copa do
Mundo de fitbol e da Super Bowl. Isto demostra o
valor desta carreira e do espectéaculo.

S.M.: Agora que estan tan de moda os pro-
pulsores alternativos, como os eléctricos ou de
hidréxeno, verémolos algtn dia non moi lonxe
en Le Mans?

M. A-G.: Xa é 0 caso. Os coches hibridos parti-
cipan nas 24 Horas de Le Mans dende 0 2011, a pri-
meira vitoria deste tipo de vehiculos foi en 2012.
Co regulamento que se vén aplicando dende 2014,
0s construtores tiveron que compensar a perda
de enerxia fosil case un 30 por cento con siste-
mas hibridos cada vez mais potentes. Por exemplo,
Toyota en saida en curva e en aceleracion chega a
pasar dos 1.000 cv.

Cada ano, Le Mans reserva o box nimero 56
para un vehiculo con tecnoloxia innovadora que
participa na carreira fora de toda categoria e sen
clasificacion. Este ano foi a Nissan Zeod a que es-
tivo na grella de saida. E un vehiculo futurista que
vai almacenando electricidade durante varias vol-
tas cun principio hibrido. Con esta enerxia almace-
nada, a Zeod foi capaz de dar unha volta completa
ao circuito, é dicir, 13,629 km & meS.M.a velocida-
de que un coche da categoria LMP2 de xeito total-
mente eléctrico e sen emitir o minimo gas. En 2013,
un prototipo con base de hidréxeno tifia que ter
ocupado o box nlimero 56. Desafortunadamente,
e por falta de preparacion, non foi posible, pero
todas estas cousas demostran que en Le Mans o
futuro sempre esta na pista.
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Bo polos catro costados
Seguimos dicindoo, canto mais o vemos, mais

NOVO HOI‘IdaCIVIC Tourer nos gusta. Isto xa o dixemos antes, probando o
m LUIS RIVERO DE AGUILAR | Texto Novo Honda Civic 5 portas e mantémolo agora,
— AR con este impecable familiar con aire moderno

e deportivo. Vén facerlle a competencia directa,
entre outros, ao novo Golf Variant, ao Peugeot
308 SW e ao Toyota Auris Touring Sports. Vai
pofelo bastante dificil, xa que é un coche que
desprende sensacidons moi agradables, ten moi-
to espazo e bos acabados.




Respira calidade polos catro costados.
Calidade nos materiais, no desefio e nos seus
motores. Un consumo moi axustado e unhas
boas prestacions. Fiabilidade e confianza & hora
de conducilo. Un vehiculo que o mesmo serve
para a cidade como para circular polas estradas
mais sinuosas que nos podamos atopar, e cunha
capacidade e volume de carga que impresiona,
cun maleteiro espectacular para levar equipaxe
e equipaxe, que se carga con moita facilidade.
Podemos engadir que ten unha lifia moi actual.

Xa vai pola novena xeracién e mantense
mais actualizado ca nunca. Naceu en 1972 e
dende aquel ano xa se venderon mais de 20
milléns de Honda Civic en todo o mundo.

A unidade probada foi o modelo Tourer 1.6
i-DTEC Sport Navi, cun propulsor diésel de 120
cabalos, cedido por GALCAR concesionario

>> Spncat Woze: [T

oficial da marca en Santiago de Compostela
(Poligono do Tambre) e na Coruna.
Frontalmente é igual que o seu irman de
cinco portas. Loxicamente cambia a parte tra-
seira, que crece 23 centimetros. Dende foéra
presenta unha estética deportiva cunhas linas
curvas moi agradables, con luces LED diurnas
na parte frontal e cunha parte traseira moi vis-
tosa cun aire mestura de turismo familiar e de-
portivo que o fai moderno e actual. A lifa dos
cristais e a do teito, que converxen segundo se
achegan & parte traseira, mostran unha perso-
nalidade notable. A stia imaxe lateral é impac-
tante e dalle un aspecto de vehiculo sélido e
robusto. As portas laterais traseiras levan as ma-
netas de apertura ocultas na carrozaria, dando-
lle asi un aire mais deportivo. No alerén traseiro
van integrados os faros cun desefio innovador.

Pddese dicir que ten moita personalidade e bas-
tante caracter. A aerodinamica do Civic impre-
siona e fai que a comodidade dos pasaxeiros
vaia moi unida a estética do deseio. Na parte
traseira do teito vai instalada unha vistosa an-
tena en forma de aleta de tiburdn, o que o fai
inconfundible na distancia.

Comprobamos que se move con moita sol-
tura pola cidade, manéxase ben entre ruas e
aparcase doadamente. En estrada é onde se ve
a eficacia do novo motor 1.6 i-DTEC de 120 ca-
balos. E un propulsor que empurra a baixas revo-
luciéns, recupera e é o suficientemente elastico
como para ter vida na zona alta do contavoltas,
sendo capaz de mover o familiar do Civic con to-
tal soltura. A direccion eléctrica impresiona pola
sUa precision e pola sta suavidade. A hora de
manobrar na cidade méstrase suave e concisa.




A destacar

|

Deseno moderno
Calidade

A medida que o coche sobe a
velocidade, vélvese mais dura para
manter a traxectoria sen sorpresas
desagradables. Ali onde nos dirixi-
mos, 0 coche vai coma unha frecha
e se hai que pisar o pedal do freo,
estes responden con eficacia e fa-
tiganse pouco.

Sorprende a suia estabilidade e
0 agarre nas curvas, sen demasia-
do abalo, grazas ao novo sistema
adaptativo de suspension. Tamén
nos sorprendeu agradablemente
unha caixa de cambios de 6 mar-
chas impecable, cun tacto e unha
suavidade pouco frecuente nos au-
tomdbiles deste segmento.

Chama a atencién o salpica-
deiro en dous niveis, cunha panta-
lla moi grande arriba e tres esferas
mais abaixo, nos que podemos
ver claramente a informacién so-
bre a velocidade, as revoluciéns do

motor e o consumo de combusti-

ble. Ao seu caron a dereita esta a
pantalla multi-informacion inteli-
xente i-MID que ofrece toda a infor-
macién complementaria necesaria,
como a hora, a seleccion de audio e
a quilometraxe. Ata serve de pan-
talla da cdmara que leva no por-
ton traseiro nas versions Executive,
Lifestyle e Sport.

Un punto e a parte merece o
apartado dos asentos. Os diantei-
ros son moi comodos, agradables
ao tacto e envolventes. Suxeitan
ben o corpo cando se toma unha
curva a certa velocidade, ainda que
abanqueta parécenos un pelin cur-
ta. Os traseiros son tamén bastan-
te comodos e multiconfigurables.
Se os respaldos se poden tumbar
para ampliar a capacidade de car-
ga, os asentos tamén se poden le-
vantar como as butacas dun cine,
deixando un espazo extraordina-
rio para depositar obxectos volu-
minosos no chan. Unha marabilla.
A poucos fabricantes se lles oco-
rreu este invento.

O axuste € bo, 0s materiais usa-
dos son de boa calidade e dende o
posto de conducién se ten a sensa-
cién de dominar en todo momento

o vehiculo. A postura de conducion
é comoda, todos os mandos po-
dense manexar con bastante facili-
dade. Ten moi boa visibilidade cara
adiante e os laterais e o salpicadei-
ro facilitanos toda a informacién
sobre os consumos, velocidade e
aproveitamento maximo da caixa
de cambios, controlando aos que
vefien por detrds e cunha como-
didade de marcha impresionante
nun habitdculo con moi poucos
ruidos do motor, sobre todo se cir-
culamos por unha boa estrada coa
sexta marcha engranada.

A suspension facilitanos unha
conducién axil e comoda. De serie
nos acabados Lifestyle e Executive,
incorpora 0 novo sistema de
Suspensién Adaptativa, con tres
posicions segundo o estilo de con-
ducién e“as ganas de marcha” que
tefa o condutor: Dynamic, Normal
e Comfort. O primeiro € para unha
conducién mais dinamica e depor-
tiva, o sequndo é para levar o coche
tranquilamente sen sobresaltos e o
terceiro vai dirixido aos mais como-
dons, sobre todo se a estrada ten fo-
chancas e ondulaciéns. Sempre os
sensores controlaran os abalos da
carrozaria e evitaran que os obxec-
tos que van no maleteiro bailen
dun lado para outro.

Para axudar & conducion trae de
serie o sistema de arrinque en costa,
o que se fai moi comodo, sobre todo,
para os torpes e o sistema Star/Stop,
que apaga o coche cando nos de-
temos ante un semaforo, acendén-
dose automaticamente ao pisar o

embrague para engranar a “primei-
ra". Como os mais modernos, con-
ta co apagado retardado de faros,
mantendo as luces acesas 15 segun-
dos tras pechar o vehiculo.

O novo Civic Tourer esté pro-
visto dun sistema de advertencia
de desinflado que se activa cada
vez que se arrinca o motor. O sis-
tema diagnostica a posibilida-
de de que haxa unha presion de
pneumaticos baixa. Se o indicador
acéndese quere dicir que algiin dos
pneumaticos pode estar bastante
desinflado.

Outro enxefoso dispositivo é 0
Control de Crucero Adaptativo ACC,
que che permite fixar a velocidade
de cruceiro mentres un radar (situa-
do detras da grella frontal) observa
constantemente o espazo que hai
diante do vehiculo e controla a dis-
tancia co vehiculo que che precede,
axustando automaticamente o ace-
lerador ou freando se é necesario.

Como estamos en tempos de
crise e hai que aforrar combusti-
ble, o novo Civic Tourer incorpora
o sistema Eco Assist, unha tecno-
loxia innovadora que axuda a con-
ducir dun modo mais ecoléxico, a
vez que aforra combustible. O ve-
locimetro cambia de cor en funcién
da conducién e dirache se condu-
ces con eficiencia ou se estds gas-
tando demasiado. Se a conducién
non é moi“ortodoxa’, acenderanse
unhas luces azuis que nos indica-
ran que debemos cambiar a nosa
conducion. Cando todo vai ben, a
luz pofierase azul.

(esRadio
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Motorizacions

0 novo Honda Civic Tourer
pode equiparse cun motor dié-
sel de 120 cabalos e un de gaso-
lina de 142.

O novo propulsor de alumi-
nio diesel 1.6 i-DTEC é o primei-
ro coa tecnoloxia Earth Dreams,
que combina rendemento e efi-
ciencia. Ten 120 cv de potencia
€ON MOi POUCO pPeso e un gran
par motor que fai que tefia un
sorprendente consumo medio
de 3,9 litros por cada 100 qui-
|émetros. Ten unha relacion de
compresion 16:1 e estd situado

O novo Civic Tourer pre-
séntase con catro acabados:
Comfort, Sport, Lifestyle e
Executive. Co equipamento
Comfort dispon, entre outros,
de sistema Start/Stop de pa-
rada automatica do motor ao
ralenti, sistema de axuda de
arrinque en pendente, direc-
cion asistida eléctrica, pinas
de aliaxe de 16 polgadas, luces
diurnas sistema led, apagado
retardado de faros, elevaltas
eléctricos dianteiros e trasei-
ros, control de estabilidade e
traccion do vehiculo, asisten-
te de freada, pantalla multi-
funcién en cor, luz indicadora
de cambio de marchas, clima-
tizador automatico, volante
axustable en altura e profun-
didade, retrovisores exteriores
térmicos con axuste eléctrico,
maleteiro de dobre fondo, ra-
dio CD compatible MP3, USB,
mandos de audio no volante,
antena tipo aleta de tiburdn,
cerradura centralizada, inmovi-
lizador, control de cruceiro con
limitador de velocidade, grella

en posicién transversal. Ten
unha boa aceleracién, xa que
se ponde 0a 100 km/h en 10,5
segundos e alcanza unha ve-
locidade maxima de 195 qui-
I[6metros por hora. Este novo
propulsor esta disponible no
novo Civic Tourer nos acaba-
dos Executive, Lifestyle, Sport e
Comfort.

0 1.8 i-VTEC, tamén de ga-
solina, inclie unha serie de me-
lloras para reducir o consumo.
Conseguiuse aforrar en combus-
tible un 10 por cento respecto

ao anterior modelo e sitlase
nos 6,5 litros de media por cada
100 quilémetros. Desenvolve
142 cabalos de potencia e tar-
da 9,5 segundos en pofierse a
100 km/h.

Estas motorizaciéns dispo-
fien dunha transmision manual
de 6 velocidades que estan equi-
padas cun indicador luminoso,
situado no cadro de instrumen-
tos, que che indica o momen-
to Optimo para facer o cambio
de marcha co fin de maximizar
o aforro de combustible.

0 volante é axustable en altura e profundidade

de apertura variable, sistema
Eco Assist e asentos traseiros
multiconfigurables.

No acabado Sport hai que
engadirlle alarma, volante e
pomo da panca de cambios
en pel, climatizador automati-
co dual, pedais deportivos me-
talicos, control de cruceiro con
limitador de velocidade, sen-
sor de chuvia, sensor de luces,
elevaluas de accionamento re-
moto via mando chave, retrovi-
sores exteriores con pregado
eléctrico, cdmara de vision
traseira funcion parking, faros
antinéboa e pinas de aliaxe de
17 polgadas. No acabado su-
perior Lifestyle dispén ademais
de retrovisor interior fotosensi-
ble, sensores de aparcamento
dianteiros e traseiros e asentos
dianteiros calefactables.

E no acabado Executive
hai que lle engadir: apertura
e arrinque sen chave, tapizaria
con acabado en pel, luzde am-
biente azulada en portas dian-
teiras, portalentes, teito solar
panoramico, luces de xenon

duais con autonivelacion e la-
vafaros, axuste pneumatico
do soporte lumbar no asento
do condutor e do pasaxeiro e
axuste pneumatico do soporte
lateral do asento do condutor.

Como opcién poédense en-
gadir 2 packs que contan con
avisador de colision frontal, avi-
sador de cambio involuntario
de carril, sistema de recofie-
cemento de sinais de trafico,
avisador de angulo morto,
sistema de alerta de tréafico
cruzado, control de cruceiro
adaptativo, sistema activo de
freada en cidade e sistema de
prevencion e mitigacién de im-
pactos, que é un sistema que
prevén e atenula os posibles
impactos que podamos sufrir,
monitorizando constantemen-
te cun radar aos vehiculos que
van diante. Se detecta algun
vehiculo a unha distancia limi-
te de seguridade, avisara cun-
ha alarma. O propio sistema, en
caso necesario, pode iniciar a
accion de freado para reducir
a velocidade.

0s asentos traseiros tamén se poden levantar
como as butacas dun cine, deixando un espazo
extraordinario para depositar obxectos

- | Medidas e maleteiro

Mide 4,535 metros de longo,
1,770 m. de ancho e ten unha altu-
ra de 1,480 metros. O maleteiro &,
digdmoslo asi, xigante. Ten 624 [i-
tros, cun dobre fondo de 117 litros
onde caben ocultas perfectamen-
te dlas maletas pequenas, as per-
mitidas nas compaiiias aéreas low
cost. Unha vez que se baixa a tapa
do dobre fondo aparece un male-
teiro inmenso, espectacular. Se car-
gamos o Civic ata o teito, o volume
ampliase ata os 1.668 litros. O por-
tén é amplo, grande e de facil aper-
tura. O plano de carga é bastante
baixo, o que facilita enormemente
o labor de cargar maletas ou obxec-
tos pesados e voluminosos. Como
detalles, os elementos para suxeitar
a carga e a toma de corrente de 12
voltios para as actividades ao aire
libre. No Tourer poden viaxar per-
fectamente cinco adultos con toda
a slia equipaxe.

0 novo Honda Civic Tourer atopase d venda
Cos sequintes prezos:

Gasolina

1.8i-VTEC COMFORT 19.600 €
1.8i-VTEC LIFESTYLE ..24.200 €
1.8i-VTEC COMFORT AUTOM. ........... 20.800 €
1.8i-VTEC LIFESTYLE AUTOM. .......... 25.400 €
Diésel

1.6 i-DTECCOMFORT .....oveercrrrrnnens 20.900 €
BI-DTECSPORT ... 22.200€
1.6 i-DTECLIFESTYLE .....oovvccc 24.900 €
2.2 i-DTECEXECUTIVE ...oouevvrrnnnnee. 26.400 €

Como oferta, pddese adquirir un Tourer Diésel
1.6 i-DTEC SPORT por 20.300 €

Aunidade da proba (1.6i-DTEC Sport Navi) ten
un motor diésel de 120 cabalos, caixa manual
de 6 velocidades e alcanza unha velocidade
maxima de 195 km/h. Vén equipado, entre
outros, con climatizador dual, navegador SD,
pantalla multifuncion, bluetooth, ordenador
de abordo, pinas de 17", cdmara de vision
traseira funcion parking, volante de pel, faros
antinéboa, auto-aceso de luces e sistema de
parada automatica ao ralenti.
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0 mercado de mo-

tos eléctricas segue
evolucionando, ainda
que debemos de ter

un pouco mais de
paciencia para ver estes
scooters invadindo as
nosas cidades.

Un dos mais novido-
sos chamase GOVECS
GOi3.4, tratase dunha
marca alema, creada
en 2009. Unha marca e
unha maquina a desta-
car en moitos puntos, o
modelo GO! S3.4 é un
scooter eléctrico equi-
valente a un térmico de
125 cc, pddese conducir
cos permisos: A1 (licen-
za 125) ou B (coches).

O motor deste mo-
delo é de 3,4 a 7 kilo-
vatios nominal que
proporcionan un par
motor de 114 Nm. Esta
alimentado por un
motor BSM integrado
(Building Management
System), cun cargador
de bateria e un polime-
ro de litio de 3 kWh fixo.

A mellor tecnoloxia alema

Motocicleta eléctrica GOVECS GOi 3.4

O propulsor non vai na
roda traseira como na maio-
ria de vehiculos eléctricos
de procedencia asiatica se-
nén no centro da moto,
mellorando asi o centro de
gravidade, e evitando ava-
rias. A transmision realizase
por unha correa dentada.
Esta tecnoloxia reduce a
brusquedade no arrinque
que se percibe xeralmente
en scooters eléctricos con
motores na roda traseira. A
correa dentada de transmi-
sion, ademais de ser total-
mente silenciosa e limpa,
non necesita ningun tipo
de mantemento.

Estamos nun mundo de
suavidade, a moto mostra
unha perfecta xestion de
enerxia en todos os casos,
non teremos tirén ou vaci-
lacion. E digno de mencioén,
Xa que, ata a data, moi pou-
cas marcas chegan a este
nivel de amortiguacién en-
tre o cargador de bateria, o
regulador e o motor. Esta
GOVECS ataten un botén de
“eco” que modera a acelera-
cion e permite unha maior
autonomia.

Bateria

Bateria de litio de 72 voltios, un material que foi elixido pola
sua falta de efecto de memoria e que se pode recargar en cal-
quera momento sen afectar a vida da bateria. Tratase dun milleiro
de ciclos completos e, polo tanto, poderemos cargar en calquera
momento e o tempo que sexa cada vez que teflamos oportuni-
dade. Asi e todo, podemos contar con 50.000 quildmetros antes
de necesitar un cambio. GOVECS produce as suas propias ba-
terias compostas por un conxunto de células 440 de Samsung/
Panasonic, unha arquitectura patentada polo fabricante aleman.

Por outra banda, o fabricante garante as suas baterias 2 anos,
cunha posible prérroga doutros 24 meses.




Freos progresivos e potentes

Ao cambiar a unha mo-
tocicleta eléctrica, tamén
temos que cambiar a men-
talidade e o enfoque da mo-
bilidade, estes apartados
son moi importantes telos
en conta. Non debemos es-
perar a que a bateria se esgo-
te como co depdsito dunha
moto de convencional, sem-
pre que teflamos a oportu-
nidade de cargar a bateria
debemos facelo e asi man-
ter sempre un nivel de carga.

0 taboleiro de instrumentos ten unha chea
de informacion

Motor suave

O arrinque é suave, real-
mente efectivo ata alcanzar
a suUa velocidade maxima.
Estamos seducidos polo
silencio total de funciona-
mento. Aqui, sé se escoita
o ruido da estrada e o ven-
to, o GOVECS esta moi ben
equilibrado cunha boa dis-
tribucién do peso. O ma-
nexo é doado e preciso,
as suas rodas de 13 polga-
das dannos moita firmeza,
a sula vez, contriblen en
gran medida ao compor-
tamento digno dun scoo-
ter deportivo.

O GO! 3.4 alcanza fa-
cilmente os 80 km/h, cun
maximo de 85 km/h de
punta. As suspensiéns son
bastante rixidas, sobre todo
na parte traseira, afortuna-
damente este parametro
esta compensado coa co-
modidade do sillin.

‘ ‘ O fabricante

garante as suas

Revolucions maximas

Proba >> Sgriue Wore | ENIEEN

Silencio fluido

E hora de montar na nosa
Go! 3.4. Un bo tamafo ata
para os altos, dispén de boa
capacidade para as pernas e
un asento longo e cémodo.
O taboleiro de instrumentos
ten unha chea de informa-
cion, especialmente as que
aparecen na fiestra dixital,
xunto ao nivel da bateria.

Alertas de temperatu-
ra do motor, temperatura
da bateria, descarga de alta
tensién. Esta ultima infor-
maciéon moéstrase ao acele-
rar con forza. O odémetro
parcial controla a autonomia
que tamén se mostra en for-
ma de barras.

Dous LED de cor vermella
indicannos cando a bateria
estd case baleira e cambia a
verde cando se pon en car-
ga. Esta luz verde apagase
cando a carga esta comple-
ta logo de aproximadamen-
te catro horas se a bateria
estaba baleira.

Ficha técnica da GOVECS GO! S 3.4
Prezo 5.499 euros (IVE incluido)

Velocidade maxima 85 km/h
Aceleracion  0-45km/h en 5” (aprox.)
Autonomia  70-80 km
Parte ciclo
Chasis  Tubo de aceiro
Freos Disco dianteiro/traseiro

Rodas  130/60-R13 diante e detrds

Amort. dianteira  Horquilla telescopica

Amort. traseira  Monoamortecedor hidrdulico

Chasis  Tubo de aceiro
Bateria e electronica
Tipo Litio
Capacidade 7 kWh
Peso da bateria 35 kg (aprox.)
Voltaxe 72 Voltios

Cargador A bordo, 640 W,
110-240V (50/60 Hz)

Tempode carga 4a5 horas (en 2
horas carga 0 85%)
Ciclos de carga
(vida aproximada) Aproximadamente
500 ciclos completos
Sistema de
xestion de bateria  Integrado

(Cadro de instrumentos  Dixital

Motor

Tipo de motor  Sen escobillas, transmisidn

por correa, relacion 1:6
Potencia  Nominal 7 kW

Parmotor 9Nm
Dimensions

3.500 en motor, 500 en roda

Peso 120 kg (bateria incluida)
Distancia entre eixes  1.330 mm
Alturadoasento 790 mm
(Capacidade de almac. 10 litros
(Capacidade de carga 2 pasaxeiros / 150 kg

baterias 2 anos, cunha
posible prérroga
doutros 24 meses
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Presentado pola marca como “O Resultado” porque o tifa todo: elegante, deportivo e practico

Co cinto ben suxeito e co-
modamente no asento,
colocamos ben o noso
Retro-Visor para que recolla
con todo o seu esplendor a
elegancia dun adiantado ao
seu tempo. Un cuarto de sé-
culo cumpre neste ano que
remata o Opel Calibra, un
dos modelos mais xenuinos
e admirados da casa alema.
O deseio moderno, o seu
aerodinamismo, os moto-
res actuais e, sobre todo,
0 prezo competitivo con
respecto as calidades que
ofrecia, convertérono nun
automobil desexado, que
deixou pegada e que pasa-
ra a historia como un cupé
de culto.

m ROCIO PEREIRA | Texto
m SPRINTMOTOR | Foros

principio da historia

Sucesor do Opel Manta, na
sUa orixe esta o Opel Vectra, xa
que se empregou a sua pla-
taforma e mecanica, xa que
compartian motores, cam-
bio e suspensiéns, amais do
cadro de mandos. Nacido en
Alemana, o escenario elixi-
do para a sta posta de longo
mundial non podia ser outro:
o Salén de Frankfurt de 1989.
Pofiiase a rodar un modelo que
fa suponer unha revolucién no
mundo do automabil. Na sua
tarxeta de presentacién a mar-
ca introduciao como “O resul-
tado” porque o coche de duas
portas, traccion dianteira, sus-
pensién de catro rodas inde-
pendentes tip McPherson e
4,49 metros de lonxitude do-
tado dun portén traseiro,
presumia de ofrecelo todo: ele-
gancia, deportividade e prac-
ticidade. As vendas en Espafa
comezaron en 1990 e o espa-
ol foi un dos mercados princi-
pais xunto con Alemana, Reino
Unido, Italia e Francia.

A filosofia do coche

Segundo Opel, o novo
modelo era o resultado de
varios procesos: incorpora-
ba os novos valores da casa;

25 anos do Opel Calibra: un cupé de culto

combinaba contradiciéns apa-
rentes como a de ser ao mes-
mo tempo un coche de clase
media e un cupé deportivo;
integraba boa conducién, er-
gonomia, confort e espazo; era
seguro e coidaba o medio am-
biente e ofrecia individualida-
de e liberdade. Por outra parte,
o deseno do Calibra, cunhalina
estilizada, chamaba a atencion
de todo 0o mundo na riia como
poucos coches eran quen de
conseguir naquel tempo. A sua
aerodinamica optimizada non
impedia que fose practico para
o dia a dia. A porta traseira fa-
vorecia o acceso a un maletei-
ro con moitas posibilidades de
980 litros e a stia batalla ampla

4 N
Cieren o SR
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permitia aloxar ata catro ocu-
pantes co mellor confort e
comodidade.

0 corazon do Calibra

O motor de acceso de
2.0 litros de cilindrada e
115cv/85kw impulsaba ao
campién mundial da aerodina-
mica de Opel ata os 203km/h,
namentres a version de 150cv
e catro valvulas por cilindro lle
permitian acadar os 223km/h.
Malia estas prestacions desta-
cadas, o Calibra 16V era quen
de manter un consumo en ci-
clo combinado de tan s6 7,7 li-
tros cada 100 quilémetros. En
definitiva, era un deportivo de
prestaciéns sen compromisos

e cun prezo accesible. Este era,
en realidade un dos sinais de
identidade dos cupés fabrica-
dos en Russelsheim: deportivi-
dade, economia e fiabilidade.
No tocante ao equipamen-
to de serie, era moi xeneroso,
con direcciodn asistida, caixa de
cambios de cinco relacions de
relacion cerrada, sistema de
audio con seis altofalantes e
IGas traseiras tinguidas. De xei-
to opcional, podia incorporar-
se o aire acondicionado, unha
caixa automatica de catro velo-
cidades e o teito solar eléctrico.

0 primeiro: a seguridade

Os enxeneiros de Opel
marcaronse unha prioridade




irrenunciable durante o des-
envolvemento do Calibra: a
proteccion fronte aos pedns,
un dos obxectivos principais
na fabricacion actual. Nese
sentido, decidiron incorporar
alguns elementos que marca-
rian o desefio de vehiculos no
futuro: a figura estilizada, os
bordes suavizados, os limpa-
parabrisas ocultos ou as can-
les de drenaxe ocultas no
teito.

Rompendo moldes

Rompeu moldes. Adian-
touse ao seu tempo, co
mellor coeficiente aerodina-
mico de tédolos coches que
se producian. Un deportivo
que podia adquirise a bo pre-
Z0, que marcou unha época
e que ainda hoxe pode ver-
se polas estradas en bo esta-
do ou tuneados ao gusto dos
condutores porque é un mo-
delos que elixen os amantes
do tuning.

En 1990 gafiou o
“Volante de Ouro’, o premio

automobilistico de maior
prestixio de Alemana.

A despedida

O punto e final da sua
historia comeza a escribir-
se en agosto de 1997 can-
do rematou oficialmente a

Retro-visor >> Sgrcwz %am

sua producién. Despois de 7
anos sairan da planta princi-
pal de Risselsheim e da de
Valmet en Finlandia un to-
tal de 238.647 unidades. Con
todo, é posible que se abra un
segundo capitulo na sua his-
toria, xa que se especula que

'M!ﬁliﬂlmﬁim

O ASTATAT S B

>

MIMNICKH ﬂ.Ml'

a casa alema contempla pre-
parar unha nova versién do
Calibra, ainda que seria nun
prazo longo de tempo. Amais,
a historia segue a escribirse
da man dos coleccionistas de
clasicos que tefien neste cupé
un referente cobizado.

0 Calibra participou en va-

rias edicions do campionato
DTM de Alemaiia

——BAUl EILER—WW’
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Sigue a Ultima hora de todo o que che interesa en materia de [+D+i.
O noso boletin diario € o de maior difusidén por subscricion en Galicia,
tal como o amosan os mdis de 3.000 subscritores que reciben no seu
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materia de novas tfecnoldxicas.
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Segway SE-3 Patroller: o ultimo para a seguridade
— ‘ ‘ ~

A empresa norteamericana lanza no noso pais o seu primeiro transporte per-
soal eléctrico de tres rodas. Ata agora dispofiia de versidéns de duas rodas: o i2 SE
Patroller, pensado para moverse por interiores e zonas urbanas e pavimentadas, e o x2 SE

Patroller, apto para calquera terreo irregular e o cam-
po. O novo modelo estd pensado para o sector
da seguridade, en concreto, para os servi-
zos que requiren un vehiculo mais ro-
busto, facil de manobrar, visible e con
evidente presenza policial. Conducese
de pé pero, a diferenza dos anteriores,
ao ter tres puntos de contacto co chan non

Ll
precisa o sistema de autobalanceo para des- »
prazarse. E ecoléxico, pode recargarse en -

calquera toma eléctrica convencio-
nal, alcanza unha velocidade
maxima de 25km/h cun-
ha autonomia de 35km e
custa 13.600€ sen IVE. A
policia de Madrid sera
a primeira en empre-
gar o SE-3 Patroller
en Europa.

3,

Fleet View: app para controlar a flota corporativa

Arval, a compania de
servizos de mobili-
dade do grupo BNP

Paribas, presenta esta aplica-
cién que facilita a monitoriza-
cién da flota de empresa. Sen
necesidade de ser un xestor
experto permite comprobar o
uso operativo e o custo dos au-
tomébiles. Disponible para PC
e tablet, Fleet View ofrece nun-
ha soa pantalla os principais in-
dicadores da flota: nimero de
coches empregados, distribu-
cion por tipo de vehiculo, mar-
ca e enerxia, gasto total e gasto
medio mensual, asi como oim-
pacto medioambiental ou as
emisiéns de CO2. A informa-
cion destes catro puntos chave
preséntase de maneira intuiti-
va e doada de manexar, algo
que aforrard tempo 4 empresa
na interpretacién dos resulta-
dos e na xestién en tempo real.
Nun sé golpe de vista pode
controlarse o funcionamento
da flota corporativa e adoptar
solucions aos problemas que
se observen.

\_

A policia de Madrid
empregara o SE-3




Bocadillos
Sandwich
Hamburguesas

y Pollos Asados

Rosalia de Castro, 23 | Esquina Montero Rios | © 981 590 538

Talleres ]
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BASTON o
Inyeccion de Gasolina Frenos, ABS, ESP
Inyeccion Diesel Mecénica de mantenimiento

} MECANICA EN GENERAL Electricidad/Electronica
Roa Salvadas, 23 - Thos: 981 570 182/981 585 627 [F=MANSEIN
SERVICIO DE GRUA PERMANENTE

Mecanica motor
Sistemas de Refrigeracion

Tinos: 981 521719 - 981 531 498

La maquinaria mas avanzada

Especialistas en ABS ¢ Inyeccn en equilibrado de discos de freno

Mecdanica en xeral
Lavado a man
Lavado de tapizados

—

Rgus

Sanchez Freire 71
Conxo
981 94 11 86

SERVICIO TECNICO
AUTOREPARACION

TALLERES DEL AUTOMOVIL

Servicio Oficial: FONOS y LUCAS

Gran variedad en Desayunos
Platos Comhinados
i ‘

Vehiculos 4x4 y accesorios especiales
Preparacion vehiculos de competicion
y accesorios racing

Montero Rios, 39
Santiago de Compostela
© 981 593 636

GIiSILE

Tu taller de servicio rapido
y mecanica en Compostela

981 549 531
Rua de San Cristovo, 47 (O Eixo) Santiago de Compostela
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Parece unha idea inviable, unha
utopia ou algo inventado polo
cine pero é real. Non o temos
preto xa que estd funcionando
na provincia holandesa de Frisia
onde varias vilas e cidades
pequenas decidiron eliminar
toda a sinalizacion, semaforos

e beirarruas incluidos. Non
pensen que o resultado é un
caos circulatorio; mais ben todo
o contrario: comprobaron como
baixa o numero de incidentes
de trafico. ;Onde estd o truco?

Non existe, o sistema funciona A
R

porque se pon en practica a SR

responsabilidade social. 3\.\
o

e M AL e R N e T N, B

A 'd Makkinga: a primeira vila 0 seguro é inseguro
VI a Sen A experiencia comezou na peque- Os cidadans de Makkinga aceptaron
na localidade de Makkinga, na provin- a nova situacién de xeito espontaneo,

Sinais de tréfico cia de Frisia, ao norte dos Paises Baixos algo que reforza a teoria do enxefieiro

de onde, a partir de agora, amais da holandés: un exceso de regulamentacion

Y 4 u
e os'ble raza frisoa importaremos o trafico sen acaba sendo prexudicial para as colectivi-
p guias preestablecidas. Anticipouse a dades porque cantas mais regras se nos
un modelo que agora trata de apli- impofen, mais se debilita o noso sentido
m ROCIO PEREIRA | Texto carse noutras cidades europeas ain-  da responsabilidade individual. De feito,
= ARQUIVO SPRINT MOTOR | Foros da que naceu de maneira fortuita hai hai outra situaciéon coa que podemos en-
mais dunha década. Logo de reorga-  tender o funcionamento desta propos-
] ] L. L nizar as ruas e as beirarrdas, antes de  ta. Cando circulamos por unha via cos
Cidades libres de sinais de trafico volver instalar os sinais de trafico, os  carris sen pintar, imos mais a modo, con

Asi reza o Unico cartel cravado en varias responsables do concello decataronse mais precaucién: sentimonos na obriga
cidades holandesas xunto a un indicador de de que non tiveran ningun problema de manter unha atenciéon maior do habi-
velocidade maxima limitada a 30 km/h. Non vivindo sen elas. Nada mais lonxe da tual. Iso mesmo sucede nas cidades libres

hai semaforos, nin referencias de prioridade, realidade: percibiron unha diminucién de sinais. Subxace aqui outra das hipé-
nin de aparcamento ou de direccién prohibi- no numero de sinistros. Esta reflexion teses de Hans Monderman: o seguro é
da, tampouco se pintan pasos de pedns nin levounos a contactar cun especialista inseguro. Se un condutor sente o perigo
atopamos beirarrdas. Condutores, transeun- na xestion e seguridade viaria, o ho-  preto, pofiamos por caso, de atropelar a
tes, carrifos infantis e ciclistas expéfiense landés Hans Monderman, o enxefei- alguén, automaticamente reduce a sua

a unha experiencia circulatoria nova, a que ro de trafico mais famoso domundo.O0  velocidade. “Pretendo facer as estradas
poucas persoas estan afeitas: moverse sen experto dixolles que non as volvesen mais seguras, dando a sensacién de que
ningun tipo de sinalizacion sen atropelaren- pofier. E fixéronlle caso. son inseguras’, dicia.

se as unhas as outras.

i R R T
i ? ‘
Por que funciona? Espazo compartido para vehiculos e persoas en Drachten
A resposta de Monderman baséase nun T e SRR PR L X

razoamento case léxico: ao non existir indica-
ciéns sobre como e por onde circular, a xen-
te interactda de forma natural co espazo. E
0 que acontece cando se cede o paso ante
unha porta pechada sen maior problema.
Entdn, ;como se circula sen sinais de trafico
que apunten a prioridade? Segundo o espe-
cialista, negociando. O espazo publico forza
a xente a ser social e o contacto visual é par-
te dese comportamento social das persoas.
Nunha rotonda, por exemplo, os usuarios
chegan, observan e pasan ordenadamente
cando consideran que é a stia quenda, sen
molestar aos demais e tratando de evitar
accidentes.
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0 lado escuro

Amorebieta, Durango e Ecija, cidades espaiiolas sen semaforos

Varias cidades de Alemana, Suecia ou Reino
Unido estan implantando este modelo nunha
parte da sua superficie porque o sistema non é
apto para tédalas contornas urbanas. Esta pen-
sado, especialmente, para espazos pequenos; en
cidades grandes causaria gravisimos problemas.
Ademais, téiense detectado algunhas incom-
patibilidades. E o caso das persoas cegas, que
guedan sen as referencias que lle eran familiares
para orientdrense como os bordes das beirarrias
ou o son dos semaforos. No tocante aos resulta-
dos do cambio, comprébase que os accidentes
baixan considerablemente pero seguen persis-
tindo as colisidns menores. Con todo, os pouco
mais de mil habitantes de Makkinga ven positivo
o aforro do concello no mantemento dos sinais e
pensan en converter esta politica nun atractivo
turistico dandolle vida e promocién ao seu car-
tel“cidade libre de sinais de tréafico”

‘ ‘ En varias

localidades holandesas
reducironse os sinistros con
esta medida

A filosofia do
espazo compartido

A teoria do “espazo compartido
consiste en eliminar a separacion tra-
dicional entre automébiles, pedns e
outros usuarios co obxectivo de me-
llorar a seguridade viaria forzando
aos habitantes das vias a convivir e
responder as accidns de outras per-
soas durante o seu camifio por areas
compartidas. A premisa é moverse
coa velocidade axeitada e coa con-
sideracion suficiente cara os demais.
E un modelo que aposta por un cam-
bio no deseio urbano coa finalidade
de que o trafico se integre nas acti-
vidades humanas e non quede illa-
do, como ocorre xeralmente. O termo
foi acuinado por Ben Hamilton-Baillie
no ano 2003 e naceu como proxec-
to real un ano mais tarde, financiado
pola Unién Europea para ser asenta-
do en Alemana, Bélxica, Dinamarca,
Holanda ou Inglaterra.

”

O municipio biscaifio de Amorebieta
-Echano foi pioneiro na eliminacién dos
semaforos en Espafa no ano 2000. Con
algo mais de 18.000 habitantes e unha
media diaria de 12.000 vehiculos circu-
lando nas sua rede viaria, o concello de-
cidiu substituilos por rotondas, pasos de
pedns elevados e sinais de ceda o paso.
Segundo os datos oficiais, nestes 14
anos recolleron resultados relevantes:
os accidentes baixaron un 80% e mello-
rou a relacién e o respecto entre o coche
o e transeunte. Por outra banda, a retira-
da dos seméforos supén un aforro ener-
xético importante e é un exemplo de
sostibilidade medioambiental, xa que
as rotondas permiten que os coches es-
tean menos tempo parados e emitan,
asi, menos CO2. O éxito da iniciativa fixo

da filosofia do “espazo
compartido” entre persoas
e vehiculos

. o

que os vecinos de Durango adoptasen
unha medida idéntica o veran pasa-
do: os semaforos desapareceron en fa-
vor de rotondas e pasos elevados que
ofrecen maiores garantias aos pedns.
Amais da mellora da eficiencia enerxé-
tica, o consistorio queria mellorar a cir-
culacion de entrada e saida da cidade
onde se producian retenciéns continua-
das. Co cambio, tranquilizouse o trafico
e xérase menos contaminacion, ainda
que alguns condutores amosan o seu
descontento. Tamén o veran pasado a
localidade sevillana de Ecija apagou o
ultimo seméforo activo para regular o
trafico con glorietas e coa idea de afo-
rrar cartos. Veremos se estes exemplos
se estenden ou non a outras localida-
des espanolas.

En Makkinga este é o tinico sinal que existe

As medidas que inclie

Un deseno coidadoso que mo-
difica os espazos e fai visible a sua
funcion social e urbana. Con ese
fin, empréganse pavimentos, mo-
biliario e xardineria especialmente
seleccionados para que lles dean
ao lugar a imaxe dun entorno so-
cial relevante e apto para distin-
tos usos.

A supresion da sinalizacion
convencional. Desaparecen as
marcas viarias no pavimento, os le-
treiros de limitacion de velocidade
ou de prohibiciéns de estaciona-
mento e eliminanse os semaforos.

A retirada das varandas de me-
tal e outros elementos similares e o
establecemento de tédolos usua-
rios nunha mesma plataforma,
continua e ininterrompida, sen
desniveis.

Asi e todo, estas medidas soas
non son suficientes. E preciso pres-
tar maior atencién e respecto polo
camifio que seguen outros condu-

tores e transeuntes.

Tam e

TRATAMIENTO MEDIC AMBIE N TAL DEVERICUL 05

981 554 707
607 273 660

)orque eres raforra
listo como §32907%3 BB &5
unallo ti e M e

www.trameve.es
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V Rali CAM Race Chegaba como lider, ainda que coa minima marxe de medio
punto. Correu, veu como o seu rival abandonaba... e procla-

CIaro sa bor galego mouse campic’)n de.Espaﬁa, de~spois de vencer no fjerradeiro

suspiro. Sergio Vallejo, acompafado do seu irméan Diego, reno-
m MIGUEL CUMBRAOS | Texto m PRENSA CAM RACE/SPRINTMOTOR | Foros vou o titulo obtido en 2009, nesta ocasion, tamén cun Porsche.

. -
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- X
L o

“§ '

Alugou para esta cita o Porsche de Burgo, tivo como O seu sprint final, con tres vitorias seguidas, permitiu a Miguel
navegante a Francis Lema, asinou diversos scratchs... Fuster chegar a Madrid con posibilidades de ser campion. Non
e estivo a piques de vencer o rali. Tan s6 unha certa re- puido con Vallejo en ningiin momento, abandonando incluso
laxacién no derradeiro treito impediu a Alvaro Mufiz o rali na matinal do sdbado.

levar unha carreira na que xa fora segundo en 2011.

o campion
en titulo Luis
Monzén com-
Sabedor do seu rol e de que as suas performances parecia de novo
dependian da climatoloxia, Surhayen Pernia manti- no CERA, ausen-
vo un ritmo alto e talonou aos Porsche. O cantabro te dende o Rali
asinou o seu primeiro podio na capital de Espafa, de Canarias.
sendo terceiro co seu habitual Lancer. Rodou como
R IR ‘:,; _‘-1; 1‘-:-?-: R e é habitL{aI ngl,
LT !:nh L *E’Hh‘:. q,L” A pero sen inquie-
e tar aos tenores.
Ao final o cana-
rio levou o seu
Mini o cuarto

posto final.
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Como o resto do ano, cando os males mecdnicos non acecha-
ron, o pequeno pero efectivo Opel Adam de Esteban Vallin
fixo sua a Copa de Espafa R2, ao tempo que proclamabase
subcampedn da Division |I.
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Chegaba a esta proba como campién de Espafia de grupo N,
pero podia sentenciar nela algun titulo mais. E asi foi. O ando-
rran Joan Carchat foi quen de levar tamén este ano a EVO Cup,
despois de ser nesta manga o segundo clasificado.
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Competicion >> Sgrcuz Wozo. A

Foi un rali moi para olvidar para o equipo fenés formado por
Edgar Vigo e Fatima Ameneiro. Nembargantes o resultado
acadado en Madrid deulles o terceiro posto na EVO Cuo e o

subcampionato femenino para a copiloto coruiesa.
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Galicia presume de titulos sobre catro rodas
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Os CInco magnlflcos m MIGUEL CUMBRAOS | Texto  m M. CUMBRAQS/PRINT MOTOR | Fortos

nuns dias sera dificil de
esquecer para o auto-
mobilismo galego. Pese
aos atrancos habituais
deste deporte, preferen-
temente econémicos,
cinco dos nosos nume-
rosos representantes
brillaron por enriba do
resto... e tamén sobre
representantes doutras
procedencias. Foron
quen de lograr titulos en
diversos campionatos,
dentro e féra de Espana.

| Sergio Vallejo

(Campidn de Espafia de Ralis de asfalto):
Cuestion de experiencia.

4, Problemas burocraticos puxeron

en entredito o programa do pilo-
to lucense. Apostou por un poten-
te Porsche 997 e poido completar o
seu calendario de actuacions grazas

| auns patrocinadores que renovaron

esforzos na metade do ano. Venceu
en Cordoba, Vigo, Ponferrada, Ferrol
e Madrid, repetindo deste xeito o ti-
tulo acadado no 2009... tamén cun
Porsche, ainda que cunha estrutura

| ben diferente. Agora poderia orien-

tar as suas miras cara a unha opcién
a nivel europeo ou mundial, sen
descartar tampouco seguir corren-

' do ralis de caracter nacional.

Jesls Ferreiro

(Campidn de Espafia de Ralis Histdricos)
Malabarismo e eficacia.

De novo o piloto de Melide conxu-

| gou eficacia e espectaculo. Venceu

cinco ralis de seis participacions, as
vitorias todas elas seguidas. Non
deu opcioén co seu Porsche feito en
Portugal, unidade xermana coa que
probablemente non siga. Obtivo o
seu terceiro cetro no nacional de
histéricos, prolongando os éxitos
acadadados en 2007 e 2012, sendo
para o seu copiloto Javier Anido o
primeiro titulo.

Amador Vidal

(Campidn de Espafia de Ralis de terra)
Nunca é tarde...

| Non tifa claro o programa a princi-

pios de ano. Si sabia que dispoiiia
dun Volkswagen Polo con meca-
nica Mitsubishi que xa brillara en
Cantabria, en mans doutro piloto.
Apostou por el, contou con axuda
econdmica relativa e mantivo os ra-
lis de terra como o seu espazo natu-
ral. Foi o mellor en Curtis e O Bierzo,
amén de lograr outros postos de
honra. Fixose co titulo absoluto tras
un axustado man a man co vasco

Jorge del Cid na derradeira manga

en Riolobos. Merecida recompensa
para o bravo piloto de Vimianzo, por
fin campién de Espana.




Galegos >> Sgrnr Wozo. | |[CHIEER

Adrian Diaz
2= (Vencedor Trofeo Suzuki Swift-CERA)
< Mais ca unha realidade.
O seu obxectivo era un, pero unha
oportunidade a maiores permitiu-
lles reforzar ese valor seguro que xa
1 haitempo que é. Subiuse sempre ao
¢ podio no Trofeo Suzuki, onde foi o
mellor nas citas de Ourense, Llanes
| eMadrid, o que lle valeu o titulo ab-
soluto desta monomarca. A maiores
cun pequeno programa ao volan-
te dun Mitsubishi venceu o rali da
Ulloa, foi segundo no San Froilan e li-
& derou o grupo N no Bierzo. Necesita
= tan sé acadar un presuposto mais
B #%8 grande para apostar por proxectos
maiores onde ninguén dubida que
vai brillar.

Pedro Castafion
(Campidn de Portugal de montaria)
Unha sorpresa moi agradable.
Mais vencellado ao mundo da pis-
ta, virou os seus intereses cara a
montana, onde a experiencia era
minima. Manexou pequenos orza-
mentos e ainda por riba tivo que re-
currir a dous coches diferentes. Foi
a agradable sorpresa, quizais non
se contaba con el para ser o primei-
ro piloto estranxeiro que vencia o
campionato portugués de subidas.
Sempre nos postos de cabeza o san-
tiagués gafiou de forma absoluta en
tres subidas, facéndose cunha re-
| compensa mais que merecida nes-
ta refida modalidade.
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B Jaime y Ramén Otero Caritén, S.L.

Matéria_l plastico mas resistente
a golpes y arafiazos

® Mejora estética del vehiculo

® Homologada
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No colexio, malia estudar
en holandés, o rapaz
manten un nivel moi
alto de rendemento. Ao
cole vai en bici e volve
rapido a casa parairse a
adestrar, xa sexa en moto
un par de dias 4 semana
ou en bicicleta; tamén
ten o seu tempo libre,
como calquera rapaz da
sUa idade. Jorge Prado,
Campion do Mundo
de65cc.en2011é,
sen dubida, a promesa
que mais expectacion
esperta a nivel
internacional no deporte
do motocrés. Integrado
na estrutura oficial do
equipo Rede Bull-KTM
e vivindo en Lommel
(Bélxica), a capital deste
deporte. Jorge afronta
este ano un importante
cambio, deixando atras
as motos pequenas para
debutar xa coa 125cc.

m ANTONIO PRIETO | Texto
m SPRINTMOTOR| Fotos

Coa stia chegada ao oitavo
de litro Prado pon fin ao seu
paso por 65cc que precisamen-
te terminou cunha lesién can-
dotodo apuntaba a que podia
levar os titulos de Europa e do
Mundo da categoria.

"Sempre saio a ganar"

O lucense Jorge Prado participara con 14
anos no Europeo e o Mundial de 125cc

Nesa

preparacion para
adaptarse & nova categoria,
Jorge conta co respaldo de
dous auténticos mitos do mo-
tocros, Harry e Stefan Everts,
que entre ambos suman ca-
torce titulos mundiais deste
deporte e que acoden a cada
adestramento do piloto galego.

Jorge cumprird o dia 5 de
xaneiro 14 anos, co cal serd
case seguro o piloto mais
novo en todas as carreiras en
que participe este ano. No
equipo Rede Bull-KTM intén-
tanlle quitar presién para que
vaia aos poucos, pero o rapaz
é ambicioso e non se confor-
ma con adquirir experiencia
neste primeiro ano: “Eu sem-
pre saio a ganar, saio a por
todas e creo que estarei pre-
parado para pelexar polo ti-
tulo Europeo e o Mundial.
Normalmente adoito sair
o primeiro e non me deixo
adiantar facilmente e se con-
sigo pofierme en forma para
aguantar mangas longas..”

Gustalle moito o calenda-
rio porque vai correr moitas
probas en Espafia e bastantes
nos Paises Baixos. Ademais, ao
correr en pistas do Mundial
pode aprender moito e me-
dirse cos mellores pilotos.

Os seus circuitos preferi-
dos son os duros e non moi
embarrados, pero cando apa-
recen dificultades como a
chuvia, a area e as rodeiras, o
seu talento como piloto sae a
relucir e marca maiores dife-
renzas cos rivais.
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